SM-74 i miniracing redan avgjort!

SODERMANLAND

Vasteras bana sedd fran tavlingsledningstornet. Den ar knappt 44 meter lang och ursprungligen byggd 1966, senare ombyggd 1971 da bla
den stora svepande kurvan tillkom. T h Kenneth Ingelssons vinnarbil. Obs att den 6vre motorkylflansen har lossnat. Samma sak med ett av

stagen till vénstra framhjulets Diamondupphéngning. Chassit kallas Super-Diamond p g a ramens utseende.

Fleischmann har ”lanat” dekoren pa bilarna fran de tva finska férarna
L Kinnunen och W Kauhsen.
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obby synar

FLEISCHMANN PORSCHE

CAN-AM

B I forra numret tittade vi pa
en VW mest ldmpad for mindre
klubbanor. Nu ska vi titta pa en
bil for hemmabanan.
Fleischmann har som bekant
egna banor i skala 1/32—1/24.
De hir bilarna passar dock till
alla typer av hemmabanor. Det
mest utmérkande hos bilarna ar
karosserna som fransett en gan-
ska slarvigt gjord forare har en
ovanligt detaljrik utformning,

med dekaler enligt originalen.

Sjdlva chassit ar en integre-
rad del av karossen. Den enda
del av bilen som gar att ta 10s
ar motorvaggan med bakaxeln.
Nagot egentligt underhall av bi-
larna ska ju aldrig behovas sa
detta dr ingen begridnsning.

En pa det hela taget vildigt
robust och snygg bil som finns
tillganglig i de flesta hobbyaffi-
rer och varuhus. [ |



Rapport fran SM
I miniracing 74
Text: TOM LINDSTROM

B Forr om aren har SM alltid
bestatt av en serie pa tre eller
fyra tdvlingar. I ar avgjordes
SM for forsta géngen i endast
en tdvling. Anledningen till in-
skrinkningen dr att ett lag-SM
hade planerats till i ar for att
fylla ut programmet. Av flera
orsaker kom denna tévlingsserie
inte till stand.

Arets enda tdvling med SM-
viardighet avgjordes i Visteras
under helgen 18—19 maj. Flera
omstiandigheter gjorde att delta-
garantalet var ovanligt lagt.
Tavlingsverksamheten under va-
ren har varit mycket livlig och
en EM-tiavling vintade tvd vec-
kor senare.

Trots detta var alla de tunga
namnen pa plats, med undantag
av fjolarsméistaren Stefan Matts-
son som befann sig utomlands.
Inte mindre 4n tolv klubbar och
team fran Malmo till Lulea var
representerade.

Tréning pagick under torsdag
och fredag kvill samt Iordag
formiddag medan kvalificering-
en avverkades pa eftermidda-
gen. Da Visterasklubben forfo-
gar over en tillforlitlig tidtag-
ninganldggning kordes kvalet
med tidtagning pa varje varv
under tre minuter och summan
av de fem snabbaste varven for
varje forare riknades som kval-
tid. Direkt till final gick Roger
Wistborn, Visteras, Thomas
Hansson, Landskrona, och Con-
ny Johansson, Enkoping. Ovriga
forare fordelades pa semifinal,
A-consy och turneringsomgang-
ar. Nytt officiellt varvrekord
sattes av Tom Lindstrom med
5,59 s.

Efter sondagsmorgonens kor-
ningar hade f6ljande siirat sig
frdn mingden och fatt en plats
i finalen: Goran Bergman, Sol-
lentuna, Kenneth Ingelsson,
Malmo, och Elof Pettersson,
Sala.

Finalen skulle koras i sex tre-
minutersheat och kom att bli en
av de absolut jimnaste som
korts. Efter tre heat lag fyra av
de sex fOrarna inom ett halvt
varv, det var alltsa bara fréga
om metrar. Infor sista heatet
ledde Kenneth Ingelsson, forra
arets SM-tvda, med drygt ett
varv fore Goran Bergman. En
krasch pa forsta varvet gav Go-
ran chansen att ga ikapp och de
foljande minuterna ldg de sida
vid sida. Sa var stéllningen fort-
farande d& 30 sek aterstod, da
Goran korde av och forlorade
SM-titeln med 0,8 varv till Ken-
neth. |

libby synar

Stor och liten
Revell-Modell

B Modeller i 32-skalan 4r nu
mycket vanliga och den ena ra-
riteten efter den andra dyker
upp i Revells kartonger. Haw-
ker Typhoon Mk 1b med fast
kabinhuv och liten ingéngsdorr
representerar en i modellsam-
manhang mycket ovanlig ver-
sion. Troligen aterkommer Re-
vell om ett par ar med dubbel-
kabinversionen i kombination
med raketer.

Modellen nidrmar sig det per-
fekta. Tyvidrr saknas inféllbara
landningsstill. Kabininterioren
byggs upp av 9 fint gjutna de-
lar och dekal finns for instru-
mentpanelen. Motorn, inklusive
den typiska kylaren, bestar av 5
delar. Ritt vingknick erhadlles
genom att vingen byggs upp av
5 delar.

Finsmakaren slipar ner nitar-
na nagot. Dessa dr dock bittre
utférda dn pa sina modellfore-
gangare i 32-skalan. En nog-
grann nyborjare skall inte vara

radd att bygga modellen, sa l4tt
“trillar” delarna ihop.

HISTORIK
Ténkt som eftertriadare till Hur-
ricane, lovade Typhoon pa pap-
peret att bli ett jaktplan med
goda prestanda. Nér planet vil
kom i luften visade det sig vara
svartyglat, ha en sdmre stigfor-
maéga dn avsett, ha déliga hog-
hojdsprestanda. Dessutom fram-
kom strukturella fel i stjartpar-
tiet och koloxid ldckte in i ka-
binen. Normalt skulle projektet
ha lagts ned pa tidigt stadium.
Typhoon visade sig dock vara
engelsminnens enda motmedel
mot Fw 190, vilken hade borjat
sina jaktbombattacker mot s6d-
ra England. P4 den laga hojd
som tyskarna upptriadde var Ty-
phoon genom sin fart och goda
viandbarhet Overldgsen sina an-
tagonister. Den stora kylaren
gjorde dock det engelska rad-
motorplanet snarlik den tyska

kortnosade  stjarnmotormaski-
nen och det engelska luftvarnet
kunde Oppna védaeld mot sina
egna. Vita och svarta stripor
malades p& vingundersidorna
som igenkédnning. Detta skedde
2V5 ar fore D-dagen, da ju alla
alliérade plan fick dessa stripor.
Laghdjdsegenskaperna med-
forde att Typhoon Overlevde i
RAF:s inventarium. Nir man
fick bukt med attackerna fran
FW 190 kunde RAF borja at-
tackera mal pé andra sidan ka-
nalen. Stor eldkraft utvecklades
av 4 st 20 mm kanoner, och
dessa kompletterades av rake-
ter. Typhon blev lokomotiv- och
tankjidgaren framfor andra. In-
satserna 1 Normandie under
sommaren 1944, da de allierade
brot sig ut ur sitt brohuvud &ar
speciellt att notera. Dessa in-
satser framstar som framgangar
for det “misslyckade” jaktpla-
net, av vilka ca 3 300 byggdes.
‘|

HELLCAT 1:144

Efter succeerna med sin skala
1:32 soker nu Revell rycka till
sig ledningen dven i skala 1:144
genom att producera WW II
dven i detta lilla utforande. Ef-
ter en trevande borjan med en
del skalmissar tex pa Spitfire
tycks man ha natt en bittre
standard. Kvaliteten pa den
Hellcat som provbyggts kan an-
ses som god, slutintrycket &r
ganska bra. Visst blir landnings-
stidll Overdrivna i denna lilla
skala och kabinhuvar tdmligen
avvikande fran originalen, men
detta #r vil snarast en utmaning
till finsmakaren — petimetern.
Revells ambition att ge de allra
yngsta nybodrjarna en chans till
en samling utan att tomma

portmonnén dr vil lovvard.

For finsmakaren kan vl mo-
dellerna anvidndas som jamfo-
relseobjekt till de storre plan
som finnes. Det dr ju ocksa en
billig vig att skaffa sig en upp-
sittning fargprover fran olika
skeden och krigsskadeplatser.

Det dr ocksd mojligt att repre-
sentera olika formationer etc
utan att ruinera sig.
Hellcatmodellen som prov-
byggts hade god passning och
det var latt att astadkomma en
rorlig propeller. Dekalerna var
forvanansvart bra i satsen. SE
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Miniracing:
Europa-
masterskap
1974

W Forsta helgen i juni, en na-
got ovanlig tid for miniracing-
tavlingar, gick den hittills stor-
sta och betydelsefullaste tav-
lingen av stapeln. Det var andra
deltdvlingen av 1974 ars Euro-
pamisterskap som kordes pa
GO-69s helt nybyggda bana i
Goteborg. Den var faktiskt sa
ny att ingen hade kort pa den
innan trdningen borjade. Helt
neutral saledes, frénsett dess
likhet med alla andra Blue
Kings.

Arets europamasterskap vars
forsta deltdavling gick i Holland
i mars, ar det forsta som kan
kallas officiellt satillvida att alla
erkdnner det som det enda gil-
lande. Tivlingarna har ocksa
varit de mest internationella
hittills. Till Go6teborg kom 55
forare fran Sverige, Finland,
Norge, Danmark, Tyskland,
Holland och England. En stor
del av den europeiska eliten var
alltsd pa plats, saknades gjorde
en del av de engelska toppfo-
rarna.

Med tva hela dagars tréning
hann banan bli nédgorlunda vil
inkord men visade trots allt upp
en del av de gissel som alltid
finns pa helt nya banor, som
strdva spar och flita med lim-
beldggning. Banbyggarna med
Hasse Nilsson och Loyd Hjart
i spetsen hade dock gjort ett
enormt arbete och dstadkommit
en av de absolut bista banorna
i Europa, om inte den baista.

Pa sondagsmorgonen satte
kvalificeringen igang med 2x 1
minuts korning for varje forare.
Den planerade varvtidskvalifi-
ceringen fick lov att instédllas da

Slutresultatet blev Resultat
1. Thomas Hansson, Sverige 433,64
2. Bernd Mé&bus, Tyskland 432,77
3. Stefan Mattsson, Sverige 422,25
4. Kenneth Ingelsson, Sverige 418,55
5. Ulli Euler, Tyskland 417,42
6. Osten Engstrom, Sverige 405,88
7. Peter Wanseth, Sverige 391,88
8. Nobert Amand, Tyskland 391,40

b 5

GO-69's bana i Goteborg, en s k "Blue King”. For tillfallet ar detta
Sveriges snabbaste bana. Varvtiden ar ca 4,5 sek.

tidtagningsanldggningen inte
fungerade exakt som avsett. Nu
blev det verkligen héart om
hundradelar och Nobert Amand
fran Tyskland ség ldnge ut att
bli Fast Qualifyer med 11,97.
Han hade hoppat Over sitt and-
ra kvalheat i tron att noteringen
skulle riacka, det gjorde den nu
inte.

Bland de sista att kvalificera
fanns nyblivne svenske miésta-
ren Kenneth Ingelsson frén
Malmo. Han visade att det inte
var nagon slumpseger genom
en blindande korning pa 12,31.
Stora appléder!

Endast tva forare gick vidare
till final, semi och kvartfinal
och de ovriga 49 fick jobba sig
igenom var sin omgéng 8Xx2
minuters heat. De Aatta bésta
gick vidare till Final Eliminator
pa 8% 2. De sex bista dirifran

~till kvartsfinal ocksd pa 8x2,

varifrdn Aaterigen de sex bista
gick till semifinalen pa, just det,
8 X2 minuter. Slutligen fran se-
mifinalen gick de sex bista till
finalen om 85 minuter. Som
synes en hel méngd minuter att
kora om man missade de sex
hogsta placeringarna i kvalifice-
ringen. For att ingen skulle be-
hova bli stiende med utslitna

Kval

10,45
10,85
11,88
12,31
11,59
11,81
11,74
11,97

Av de 55 férarna var 30 sevnskar, 8 tyskar, 5

hollandare, 4 norrméan, 4 danskar, 3 finnar och

en engelsman.

24

bilar vid en finals borjan var
tio minuters mekning tilldten
fore varje final, alla delar fick
bytas utom chassi och kaross.

De atta bilar som stdlldes upp
for att koras fyrtio minuters fi-
nal kom att tillhora dessa: No-
bert Amand och Kenneth Ing-
elsson som kvalificerat sig till
final, Stefan Mattsson fran se-
min och Peter Winseth, Osten
Engstrom, Thomas Hansson,
Bernd Mobus, Tyskland och
Ulli Euler, Tyskland, som kom
hela vigen fran turneringen.

Ledningen kom ganska snart
att tillhora Thomas Hansson se-
dan Bernd Mobus haft problem
pa spar étta och tappat ett tio-
tal varv. Han jobbade dock hart
for att ta igen det forlorade och
korde under hela resten av fi-
nalen snabbare dn alla andra
och knappade in varv efter varv
pa ledande Thomas Hansson.
Riktigt ifatt hann han inte utan
Thomas vann med knappt ett
varv. Det Ovriga filtet var dis-
tanserat med tio varv eller mer.

Efter tva tévlingar leder nu
Bernd Mobus EM fore hollén-
daren Rick Bergink. De ater-
stdende tva tdvlingarna gar i
Tyskland i september och Eng-
land i november.

Thomas Hanssons vinande bil var ganska ordentligt atgangen

efter nastan tva timmars tavliingskoérning.

RC-skolan 5

Av BO GARDSTAD

Allt om Hobbys RC-skola — ja,
den skulle egentligen ha varit slut
vid det hédr laget. Fyra avsnitt
var planerade, avsedda att leda
fram till de forsta flygturerna.
Men vi far ofta frdgor om all-
ménna RC-flygproblem fran Ii-
sekretsen och i detta samman-
hang har vi linge tinkt géra en
serie allménna artiklar om RC-
flyg. Vad &r da& naturligare #n
att vi fortsdtter RC-skolan, och
den hér gangen ska vi behandla
ett stéindigt lika aktuellt &mne —
ackumulatorer. Lite om RC-an-
lédggningars rickvidd ska vi ock-
sa beritta om.

ACKUMULATORER

B For kraftforsorjningen till
RC-anldggningar anvinds nu-
mera sd gott som uteslutande s k
Nickel-Cadmium-celler. Det &r
en fantastisk uppfinning vi har i
var hand nir vi far anvinda des-
sa sma kraftpaket — endast den
som kladdat och knipat med
laddning av blyackar vet vilket
eldnde det ar.

NiCd-cellen #r faktiskt en
svensk uppfinning. Jungner het-
te mannen och han pulade ihop
den fOrsta i borjan pd 1900-ta-
let. D& fanns emellertid inte
RC-flyg, och det dr inte heller vi
som forst tog typen i anviindning
utan det var konstruktdrerna av
militdra utrustningar. NiCd-
cellens storsta fordel 4r dess helt
otroliga forméga att tala Sver-
laddningar — men det for ocksa
med sig en del problem. Man
kan ndmligen ladda med vil-
digt enkla prylar, men har svart
att mata cellens laddningstill-
stand. Med lite knep gir det
emellertid att skota cellen bra.

NiCd-ackar forekommer i
olika former och sammansétt-
ningar. En typ liknar vanliga
ficklampsbatterier av “pencell”-
typ och passar ocksa direkt i en
batterihallare for sddana batte-
rier. Eftersom torrbatterier har
polspanningen 1,5 volt men
NiCd-ackar har 1,2 volt sa far
man lite annan utgéngsspinning
frdn en batterihallare for tex
fyra batterier. Fran 6 volt med
batterier far man alltsi 4,8 volt.
Alla servon gar emellertid just
pa den spénningen, s& det gar
alltid att byta en gammal batteri-
enhet mot ackar, bara genom att
sitt in sddan i hallaren.

NiCd-ackar av pencelltyp har
alltid kapaciteten 430 mAh.
Vanligare ar emellertid cellstap-
lar omgivna av bla krympslang,
oftast av fabrikat DEAC eller
VARTA. De tillverkas i Tysk-



Alla hjalps at att géra Buss i ordning for uppvisningen. Hakan haller i
en Vespa Minibipe. De tavlar for flygklubben i Vastervik.

s& var det svart att fa upp pla-
net fran vattnet. Man fick kdra
i en cirkel sd att planet studsa-
de upp pa sina egna vagor.

Den hidr dagen var det bla-
sigt, s nog fanns det vagor att
studsa upp pa. Med Bror och
med Bertil vid spakarna korde
Buss inte bara for fotografe-
ring, jag fick ocksa till livs en
uppvisning i avancerad flygning
med tofflor, bdde looping och
roll. Att sidorodret var samman-
kopplat inte bara med skevrod-
ret utan ocksa med pontonernas
roder inverkade inte menligt pa
flygegenskaperna.

FINMEKANIKER, SKYTT,
RADIOBYGGARE
Till yrket dr Bror verktygsma-
kare och star for tillverkningen
av plastformar vid Loftaham-
mars niast storsta industri (den
storsta dr Wienerbagaren, han
som djupfryser wienerbron).
Men samtidigt har han i Lofta-
hammar nagot av bysmedens
roll, men i modern upplaga.
Han ar en skicklig urmakare
och tar sig gédrna an storre kloc-
kor som riktiga urmakare inte
alltid vill laga. Bror har en bror
som ar urmakare.

Stor framgéng har Bror som
skytt. Han har blivit forbunds-

maistare i Kalmar lans norra en
gang, kretsmastare flera ganger,
vunnit lag-SM, kommit 6:a i
SM och 8:a i Dagbladets més-
tarklass. I traffbildsskytte har
han ett SM. Han har uppfunnit
en metod att tillverka ringkorn,
och i denna fabrikation med
tillhdrande distribution bland
landets skyttar deltar hela fa-
miljen. Liksom de alla inklusive
fru Anita dker med pé skytte-
och radioflygtivlingar.

Bror bygger ocksa sdndare
efter Inge Stendahls ritningar.
Inget 16nande, men skojigt, si-
ger han. Jag stiller gédrna upp
och hjilper andra hembyggare
trimma sina anldggningar. Det
ar bara att ringa eller skriva:
Postlada 321, 590 95 Loftaham-
mar, telefon 0493/611 85.

15-arige Bertil dr bra bade
som skytt och radioflygare, och
Henrik, 11, bygger en modell
for en Ace Commander fran
Orienthobby. Husets huvudleve-
rantorer av radiostyrning ar an-
nars Valter Johansson och
Borgs Hobby. Brors nyaste pro-
jekt dr en Stendahlsmottagare
med IC och Futabaservon. Sten-
dahls nya ldtta mottagare impo-
nerar. Och sa vill Bror gora
mycket sma plan, kanske en
kolsyredriven modell. |

Finalgubbsen, frv Myrberg, Hartmann, Muller, Amand,

Pomerénce och Ekman.

Boe, Euler,

Svenska MR-akare i Tyskland

Fran RC-EM i Italien ilade Jan
Ekman (text) och Lennart Arons-
son (foto) vidare till Diisseldorf,
ddar hemmafavoriten  Norbert
Amand var den klarast lysande
stjdrnan. Men svenskarna gjorde
bra ifran sig i spelet dar man
inte far kora av i kurvorna.

Nar vi anldnde till Diissel-
dorf pd mandag kvill trodde vi
att vi skulle vara forst pa plan
(= banan). Sa icke! Frankrikes
hopp, Axel Pomerénce och Ser-
ge Blouét var redan inne pa sin
andra traningsvecka!

Och s4 tittade vi pa banan.

Nir héret lagt sig igen de-
graderade vi raskt den till 26
sgl bana, trots allt vad tyskarna
sa. Den statade dessutom med
9 kurvor och for grunda spar.

Degig strom, daligt grepp,
millimeterhoga skarvar, tranga
lokaler, vad mer kan man be-
gidra? Jo, att en av Europas bas-
ta forare, Norbert Armand, har
banan som hemmadito.

Torsdagen kom och med den
de andra svenskarna, dvs segra-
ren fran Goteborgstiavlingen,
Thomas Hansson, var svenske
Anders “the laughin gnome”
mastare, Kenneth Ingelsson,
Myrberg plus Lloyd “keep on
trucking” Hjarth. Ovriga son
behdrskade det gudomliga spra-
ket (ndstan) var Terje Haugen
och Torgeir Dracula fra Norge.

Concourse vanns av dnnu en
hollindsk motoriserad plastmo-
dell. Kvalet blev ett klart god-
kdnt for svenskarna med tre
blagula bland de sex bésta.

FINALEN

Forsta heatet sag My:berg ta
ledningen Over WNorbert, som
dock beholl sitt lugn. Han ana-
de kanske att han skulle ta over
ledningen 1 tredje heatet. Nar
han nu vil gjort det var saken
klar. Ndr den 24 min langa

(korta!) finalen var Over stod
hans varvriknare pa 227. 2:a
blev Myrberg med 217. 3:a
kom Axel Pomerénce med 212.
4:a Uli Euler med 209. 5:a kom
eder rapportdr, ocksd med 209,
fast ett halvt varv efter Uli. 6:a
Jochen Miiller 202, 7:a Torgeir
Bge och 8:a Hartmann, bdgge
DNF.

Vad det tekniska betriffar sa
finns det inte mycket att sdga.
Standarden pa bilarna var, ge-
nerellt, ganska 1ag. Vi svenskar
ligger formodligen mycket langt
framme rent tekniskt.

Det man méirker mest dr alla
dessa tokiga transistorhandtag.

Den nya trenden med dia-
mondchassi med extremt korta
swingar borjar synas hédr och
var nu, Denna typ som ur-
sprungligen lanserats for limi-
ted-glue racing verkar ga bra
dven med soppa.

Terje Haugen blev ett typiskt
offer for “somebody’s got to
eat it”-syndromet. Han missade
2 varv i kvalet genom att kora
av i kurvan fore varvriaknaren
och den nitiske kurvvakten sat-
te givetvis pa bilen efter varv-
riknaren. 2 varv till hade pla-
cerat honom bland de 10 basta.

Jag har tyvérr inte fatt nagra
tech-charts, men ni kan i alla
fall f3 reda pa prylarna i tva av
finalbilarna. Myrberg korde ett
Ingelsson chassi typ “indepen-
dent” ISO, Pooch 26 motor, As-
sociated Lola och Aronsson
ddack. Han anvinde ett ERC 0,7
nandtag. Jag sjilv anvinde ett
Lilliendah] “independent” ISO,
en Steube 26 motor, Mac Mi-
rage, Aronsson ddck och ett
MORACO 0,7 handtag.

Till sist vill jag bara gratulera
Anders till den basta placering
en svensk nagonsin har fétt,
utanfor Sverige! ]
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