Minid~

Racing

Argéng 2, Nr 1 Febr. -74. Pris: 3:50 inkl, moms.

Janne Forsgrens vinnarbil i Kungilv,
han korde dessutom en niistan identisk
bil i Vixj6 (1:a plats), det enda som
skiljer dr kylflinsar och ankare samt
kaross. Mac Mirage kaross malad av
Bostrom, AM inredning. Independent
Iso chassie med Parma .040 sving och
ERC .040 vingar. Pick-up Parma,
framhjul Minicars, bak Limpach. Mo-
tor en ERC Super Pro med kullager i
bida Hndar, Champion kanna, Slipade
Blue Dots magneter, luftgap 7/100 mm.
Steube 826 ankare, Mabuchi kol och
ERC kolfjidrar. Drevning Faas 8/42,

Bernd Mébus fran Hamburg stir som
fader till den hér bilen som var kval-
snabbast i Vixjo och dessutom kom pé
andra plats totalt

Kaross Mac Mirage, mélad av Bostrém
och med Tom Lindstrém-gubbe, Iso-
chassie med . 032 sving m hal och 0.6
mm-’s vingar. Parma pick-up och Mini-
cars hjul "runt om'". MG motor med
bronslager, Parma heat sinks, MG
ankare med 21 varv 258, Mura fjddrar,
luftgap 0074". Faas drev 8/42.




Redaktionen har ordet

Sa var det dags for forsta numret -74
som, kors i taket, kommer i tid- nds-
tam! Och kom inte och ség att det dr for
mycket viistkust i tidningen, det hinger
helt och hillet pa vilka som skriver,.

Ett gott rad i sammanhanget: Skriv! Och
giirna lite bilder ocksa. Jag vill ocksd
paminna om att den 1:a i manaden Hr
sista dagen fbr textmaterial, annonser
vill jag ha ytterligare 5 dagar tidigare.
Bilder kan komma omkring den 5:e eller
sa, bara jag vet att dom kommer. Forsok
att halla tiderna, det #r bland annat pa

grund av sen ankomst av material som
tidningen blivit férsenad. Si det sa.
Spana in inbjudan till en liten tripp till
Holland 28 februari. En chans som ni
inte bara fir missa! 180 bagis inkl sova
kan man viil inte klaga over.... De forst
sexton anmilda for plats sa skynda er!
Det kommer att bli mycket skoj, med-
foljer en del folk som inte bara har mini-
racing i skallen! Upplysningar star jag
eller Hasse for (Hasse dr den som ord-
nat alltsammans).

VANDRINGSPRISET, Kung'élv

HUR MAN VINNER EN FINAL UTAN
ATT EGENTLIGEN ANSTRANGA SIG.

text : Jan Ekman
foto; Goran Filthammar

Nej, missforstd mig inte, det var inte
jag som vann. Det var ERCs ena hilft
(biittre eller simre?) Jan Forsgren,
som .56, verkar gilla att sta dverst ide
diir listorna ni vet.

Tivlingen var Go-69s Vandringspris i
Kungiilv, Tiden var den forsta sondagen
i januari. Banan iir forresten mycket
snabbare nu in niir den stod i Goteborg.
Synd bara att sa fa forare har lagt méirke
till det!

Firra drets segrare, Mr MR alias "jag
kiinner pa mig att jag vinner idag" alias
Stefan Mattsson uppgavs semestra pa
yttre Hebriderna och var dirfor férhind-
rad att deltaga. Han siinde istiillet vand-
ringspriset (en tjusig glasvas) samt en
lapp (ingen lapp!) dir han gratulerade
arets vinnare och lovade ta tillbakapris-
et niista ar,

Antalet startande var 26 varav hiilften
inte behiver bestiilla sina licenser frin
SBF dvs debutanter., Det var forutsitt-
ningarna for tiivlingen, nu kommer res-
ultatet av densamma. Concourse av-
gjordes forst och vann gjorde , vem om
inte den lilla mannen med den storapen-
seln, Anders "zukka int™' Myrberg.
Kvalvinnare och tillika banrekordsiittare
blev Jan Forsgren. Tvaa blev vpl. 5210
31-5015 Ekman, trea tivlingens andra
gula forklide, Bjarne Lilliendahl, och
Anders Filthammar lyckades knyta ihop
nervtridarna och ta en fjirdeplats.

Sen blev det huller om bullericonsyna
men en gnutta mini-racing i semifinalen,
Kvar till final fanns nu atta st mer eller
mindre giteborgare, varav sex kor for

Go-69 och tvi kir f6r ERC/Team Parm:
/Relax Racing Team Uddevalla {!)

Och si borjade den, en av de lugnaste
och mest sansade finaler jag ndgonsin
skidat, Helt perfekt, om det inte hade
varit for den dir... berg o dalbananund
er bron eller de... kurvvakterna som
inte kunde fa sina frukostkorvar till fing-
rar ur viigen, eller dreven eller kolen
eller. .eller. Allvarligt talat verkade
det som om det var fler bilar av banan
iin pa den. Det amerikanska uttrycket
"Western States nightmare' kunde direkt
dverforas hit, alla hade sin beskiirda del
Utom Jan Forsgen, Han kbrde mycket
snyget och tkade pa sin ledning frindet
forsta heatet, Ovrigt att notera: Bjarne
hade problem med en kraschad bakvagn
och Blixt med kolen. Tappade drev gjord
man lite till mans. Jag kirde snabbaste
heatet med drygt 48 varv. (Jag ser ingen
anledning att fortiga det) Lennart Arons-
son var tillbaka efter en tids frinvaro.
Hej! Anders Myrberg hade bara tre fér-
arinsatser, skiirpning! (I finalen alltsﬁ!)
Eminent tivlingsledare som vanligt :
Hasse Nilsson. Guess thats all folks!

JAN-JAN.

Under: Fr.v: Aronsson, G Filthammar,
Lilliendahl, Forsgren, A Filthammar,
Blixt och Myrberg.

Mini~
Racing

Agare och grundare Hasse Nilsson
Ansvarig utgivare Bjarne Lilliendahl
Tryckeri Il-trvek, Partille

Tidningen kostar 25:- per dr i prenume-
ration och utkommer med 8 nummer.
Prenumeration 1oses enklast genom in-
sittande av 25:- pa postgiro 72 65 86-1,

Annonser? Tala med Bjarne Lilliendahl,
telefon 031/528225 efter klockan 18, 30,

Material och bilder mottages girna!
Onskas retur av bilder eller text maste
detl anges sirskilt.

Adress till tidningen: Box 186, 423 01
Torslanda.

Resultat Go-69s vandringspris:

1 Jan Forsgren, RRTU

2 Jan Ekman. Go-69

3 Anders Filthammar, Go-69

4 Lennart Aronsson, Go-69

5 Géran Filthammar, Go-69

6 Anders Myrberg, Go-69

7 Bjarne Lilliendahl, RRTU

8 Christer Blixt, Go-69

9 Robert Lundberg, Go-69

10 Frank Héog, Trollhiittans MRC

Priser var skiinkta av ClockworkRacing
och Fiilthammar Pro Bodies.

TACK!

Ovan: Artikelforf. och andre man tjinst-
gor som kurvakt trots problem att hilla
sig vaken......

CanAmpavastkusten

Deltavling 1,

text: Jan Ekman
foto: Giran Filthammar

Allting forgiar men Can-Am bestar. I ir
var det dax for 8:e upplagan av Sveriges

Partille Raceway

populidraste MR-serie.

I och med att vi nu har slopat Tasman
sa fir viil formula-klassen anses totalt
utdod. Trakigt? Javisst , men skyllinte

pd oss. (dvs. mr-maffian) Hur minga
skiningar, norrlinningar eller dstkust-
bor var t.ex. anmiilda till det stock och
formula RM i Link&ping, som blev in-
stillt pd grund av for fa anmiilda? Nija,
det har i alla fall blivit fér dyrt att halla
sig med en extra uppsiittning konkurrens
kraftiga prylar.

Men tivlingen di? 29 man, det vanliga
giinget. 16 fran go-69, 6 fran TMRC,3



fran RRTU och Canon RT samt 1 fran
Skidvde RT .

Tiivlingsledare var....... just det! Och
concourse vanns av...... Ulf Marklund!
Besviken dver att inte ha vunnit concour
beslét sig Myrberg for att for en gings
skuld vinna ndgot annat, och gjorde till-
sammans med Lloyd Hjirth en bejublad
uppvisning som placerade dem bigge i
final. Aven Fiiltis den yngre slapp semi
0. dyl. men det var nira! Till semi
kom nu undertecknad, Frankie Boy och
Stefan Mattsson, (Men stefan di!!)
Ytterligare stjirnfall presterades av
Jan Forsgren som hamnade nanstans i
A-consy. Han stannade diir dven i turn-
eringen. Bittre tur hade Christer Blixt,
Kjell Arvidsson och "loeal jet" Sune Hill
som samtliga klittrade upp till semi.
Kjell hade f.6, ett intressant chassie,
ett "tripod'"-iso med torrisionsfjidring.
Detta hjilpte nu inte utan han fick till-
sammans med Sune och Frankie Boy
bérja mjuka upp fingrarna for att kunna

Ahhhhh! Dessa kurvvakter! Stefan slar
sig for pannan.

Fr.v: Blixt, Maitsson, Myrberg, Ekman, Filthammar och Hjirt.

tjiinstgéra som kurvvakter i finalen,
Folket till final i tur och ordning:yours
truly, Blixt, Mattsson . Finalen, ja.
Det fiirsta och egentligen enda som hiind:
var att Stefan brot efter 5 varv. Sorry
Stefan, men..... "somebody got to eat it""
(sagan om hur detta i MR-kretsar be-
vingade uttryck kom till skall jag berit-
ta for er,mina barn , vid ett annat till-
fillle) Myrberg ledde de 2 forsta heaten
men dkte av lite f6r mycket pid 6:ans
bana . Och med Stefan borta ur tivlingen
hade jag ingen psykisk spirr, utan kunde
vinna med 8 varv tillgodo pd Lloyd. Kul
att fi rista in en skira i handtaget for
en gings skuld! De priser som fanns
var skiinkta av Shockpaint och Mattsson
eng. technical dep.

Jag fick férménen att kora med ett av
Team Moracos handtag i finalen. Mor-
aco 4r en ny firma hiir i Géteborg som
siljer hemgjorda prylar, tex. handtag,
karosser, dick, kannor m.m, Handtag-
et dir verkligen exklusivt. Vad siigs om:
specialgjutna hantagshalvor med plats
for 4 mikroswitschar. hemgjord ram
med bronslagrad triavtryckare, Boch-
kol och hemlindad spole av "knacke''-
typ . Myrberg kirde ett Lilliendahl-
chassie som starkt piminde om Dynam-

Kaross Chassie
Jan MAC Porsche Tony P
Ekman Chockpaint Diamond
Lloyd Fdlthammar 512 Lloyd
Hijirth Flashpaint Tripod
Anders MAC Porsche Lilliendahl
Myrberg Myrberg Trailer
Anders Filth. Shadow  Lloyd
Filthammar  Fidlthammar Is0
Christer MAC 612 Lloyd
Blixt Flashpaint Tripod
Stefan Ass, Lola ERC
Mattsson Fiilthammar Iso

ics byggsats anno 1969 . Jag kiérde som
vanligt ett Tony P -chassie.

Dagens celebra bestk: Berra och Olu
(grejor pa ging?).

Dagens gladaste: Lloyd Hjdrth, med 3
chassin i finalen.

Dagens argaste: Den ena hiilften av'"The
bodie brothers", Anders Fiilthammar
vars bil férsvann pi ett mystiskt siitt
mitt under pigfiende final-heat. ( Nej!
Nej! Inte den lidan! For h-e! Bryt
strommen!)

Dagens trottaste: Jag.

Resultat efter 1 deltéivling

Jan Ekman , Go-69 20 poing
Lloyd Hjiirth, Go-69 15 "
Anders Myrberg, Go-69 g ]
Anders Filthammar, Go-69 10 "
Christer Blixt, Go-69
Stefan Mattsson, RRTU
Frank H66g, Trollh. MRC
Kjell Arvidsson, Go-69
Sune Hill, MHF-Partille
Jan Forsgren, RRTU

W oo

Concourse

Ulf Marklund, Go-69
Dan Martinsson, Go-69 2 "
Robert Lundberg, Go-69 : L

Myrberg: "Idag ska jag vinna!' - men
icke si, nej....

Ankare Set-up Diick /b
Pooch Secott/ Parma
singel 26 Pearcy Clockwork
Steube Lloyd Miniecars
Grupp 20 Zealot
Steube ERC ERC

singel 26 ERC

Steube La Bree Neath things
singel 26 Slotcar
Mura Blixt Minicars
Grupp 20 Zealot
Vulkan Jukka Minicars
singel 26 Clockworks

Norrland har ordet peo

POLARCUP I BODEN DEN 6 JANUARI
text: P-O Kjellstrom

Den forsta deltivlingen i Norrlands tra-
ditionella mr-serie, Polar-cupen, kird-
es i Boden séndagen den 6 januari.
Redan pi lordagen infannsig dock ett
korsuget giing frin Umed AK och Go-69!
Efter sedvanlig tillklippning av damsen,
viktning av chassien, ankarbyten m.m.
var det dags att , som det brukar heta,

ytligt inventera ortens néjesliv.

P& sondagen vanns kvalet av Roger Lind
strom fére P-O kjellstrom, I debutant-
klassen var Klas Andersson helt out-
standing, vilket berodde pé att han var
ensam debutant .

Sedan borjade allvaret. I consy och se-
mi hiinde inte mycket. Nigra som hade
otur var Peter Lindstrém som fikte ut
efter bara 16 sektioner i A-consy och
Mats Larsson som kdrde mycket bra i
si forsta B-tidvling., Han ledde semi-

finalen i sista heatet nir ena vingen loss
nade.

I finalen , som var ytterst spinnande,
ledde Claes Andersson iinda fram till

1 1/2 minut fére slutet. DA satte enkurv
vakt hans bil av misstag pé fel spiroch
bilen fick fart genom velodromen , utpi
rakan och rakt i sargen. SMACK!! Chas
siet sdg ut som en banan och s var den
dagen forstord . Claes tog sig visserlig-
en runt nigra varv till, men det hjilpte
inte, Roger Lindstrom vann fére Claes.
Trea kom Klas Gunnerfeldt och fyrakom
er med pennan skrivande P-O.

Vi hade celebert bestk pi stndagen.
Thor Westerlund f.d. kontaktman idvre



norra regionen, numera ordférande i
samma distrikt. Han var SBFs kontroll-
ant. Ulf Marklund, numera tivlande for

TECH CHART POLAR CUP

Namn-Klubb Chassi Kaross-Paint Set-up Ankare Dick F/B

1 Roger Lindstrém ERC-Iso Mc Laren EE Pooch Minicars
Bodens MRC Kjelle Gr 20 Riggen

2 Claes Andersson ERC-Diam. Porsche EE Pooch Minicars
Umed AK Kjelle Sing 26 Limpach

3 Klas Gunnerfeldt ERC-Iso Mirage EE Steube Minicars
Bodens MRC Kjelle sing 26 Champion

4 P-0 Kjellstrom  Jan L-Iso TurboPorsche EE Mura  Minicars
Umed AK Bostrom Gr 20 Minicars

5 Mats Larsson Marklund-Iso Porsche Egen Mura  Minicars
Bodens MRC Kjelle Gr 20 Egna

6 Mats Jacobsson  Goran B.-Iso Ferrari EE Mura  Minicars
Luled MS Kjelle Gr 20 Champion

Go-69, var en av de startande. Niista
ging hoppas vi att Stefan Mattsson kan
komma .,

DEBUTANTTAVLING I UMEA.
text: P-0O Kjellstrom

Stndagen den 20 januari avverkades en
debutanttivling hiir i Umed. Arrangrer
var UAK, Norrlands stérsta mini-rac-
ingklubb.

Atta stycken forare stillde upp. For-
triffligt antal di man kunde kora final
pa en ging. Ett kval ville man dock k-
ra och det vanns av Hasse Hjortek pi
9,81 fore Robert Bergmark 9,25,
Finalen vart (blev) en trasslig (lis tra-
sig) historia.

Heat 1: Jorgen Ragnarsson, dven kallad
MJ, vann med Christer Burstrdom, son
till den inte helt okiinde Ingemar B., pid
samma antal varv, niimligen 32.

Heat 2: Aven nu blev det delad seger,
Robert B. och Kalle Lindgren var namn:
en.Heat 3: Segrare Kalle L. No comm-
ents. Heat 4: Vadan detta? Ett nyttnamr
Bosse Berggren kliver upp pa pallen,

36 varv och snabbast hittills., Heat 5
Tredubbel seger: Jorgen R., Kalle L.,
Roger Sponton. Heat 6: Nu borjar vi sk
nja en segrare niimligen Kalle L., 39
varv! Heat 7: Nej! Kalles motorkabel
lossnade. Robert B. vann. Heat 8: Anyf
en defilering av Robert.

Slutresultat.

Robert Bergmark

Roger Sponton

Bo Berggren

Kalle Lindgren(den otursforfiljde)
Jorgen "MJ" Ragnarsson
Christer Burstrom

Per Backman

Hans Hjortek

=1 O U N
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Priser skiinktes av Claes Andersson
Caterforsiljare fér ERC) och Leif Nils-
son(VM-service) .

Har Du latt for att koppla? Hang med pa

Kraftoverforingen 1

MRR bil

Har du ténkt pa att vira MRR-bilar har
nigot si modernt som en automatisk
kraftoverforing? De férsta bilarna , som
byggdes for ungefir tio ir sedan borta i
Kalifornien , sig ut som modeller av rik-
tiga formelracers. P4 den tiden hadeiv-
en FFl-orna riérram och doningar, och
foljaktligen byggdes ocksa MRR-bilarna
s, Och givetvis skulle bilarna ha viixel-
lida! Minst tre framitviixlar och enbak-
it . Tack och lov har utvecklingen gitt
framit - eller dir det bakit? I vilket fall

text o foto: Rolf Stahre

som helst dr det enklare att kéra och ser
va bilarna nu niir de har en centrifugal-
koppling som skéter om krafttransporten
frian motor till bakhjul.
Centrifugalkopplingen har den fantastiske
egenskapen att den automatiskt, helt be-
roende pi motorns varvtal, skiter om
greppet mellan motor och hjul. Tochmed
att detta grepp beror pa med vilken kraft
centrifugalvikterna, eller kopplingsskor-
na , kastas ut mot kopplingstrumman har
vi en koppling som med omedelbar verk-

Associateds standardkoppling. Kopplingsskorna bestir av stansade aluminium

element, som kan plockas i och ur beroende pa vilket grepp som tnskas.Vev-
axelns forlingning, som ocksd anviinds for att dra fast sviinghjulet, syns strax
nedanfor och till higer om sviinghjulet. Liskonan nedanfér kopplingstrumman

tris pd axeln fore sviinghjulet, och kommer sedan att fixera det mycket effekt-
ivt. Kopplingsbeligget som skall limmas inuti kdpan Skar livslingden pa kopp-
lingsskorna.

an Overfor drivkraften it oss. Sd fort
centrifugalkraften lyckas dvervinna retur
fiidrarnas kraft tillriickligt for att skor-
na skall nd trumman, bérjar kopplingen
slira. Dirigenom édr det méjligt att gbra
en mjuk och fin start, om man sé onskax
Allteftersom motorvarvet stiger, tkar
ocksi trycket mellan kopplingsskorna
och trumman och dirmed ocksd den bver
forda kraften.

Denna koppling har ingen triéghet i van-
lig bemiirkelse, ingen reaktionstid. Det
betyder att s fort motorvarvet gir und-
er ingreppsvarvet si slipper den taget,
och motorn kan antingen snurra pi tom-
ging eller sti "stallad' mot kopplingen.
Har man fatt tviir- eller stoppsladd ir
det ingen risk foér motorbortfall, utan
det ir bara att dra pa igen ochfortsitta.
Pi grund av centrifugalkopplingens egen-
skaper kan man paverka dess funktion
genom att manipulera med returfjidrarn
Miéinga, for att inte siga de flesta villha
en koppling som biérjar greppa siavack-
ert vid 5-8000 varv per minut. Sedan
skall den slira under ett par tusenvarv,
for att forhindra vildsamma inkoppling-
ar i stridens hetta, Exakta uppforandet
kan man justera in bara genom att just-
era eller variera returfjidrarna.Genom
att spinna dem, eller montera styvare
fjddrar kommer den att greppa vid ett
hogre varv. Omviint ger slackade fjidrar
ingrepp vid ligt motorvarv. De flesta
motorer har sitt "kom'" vid relativt hogt
vary, vilket gor att det dr en fordel med
en hogvarvig koppling, som slirar rela-
tivt frikostigt . Men den fir inte slira
hur mycket som helst. Man fir dimen-
sionera slirningen med tanke pa kérstil,
for kopplingens komponenter tdl intevil-
ka temperaturer som helst. Och om
bromsen ir feljusterad kan kopplingen
ligga och slira sa mycket att pinjong-
temperaturen stiger si pass att den
smiilter ned det stora plastdrevet.
Kopplingen kan ha tvi, tre eller flera
skor, och returfjidrarna kan varaavtyp
drag-, tryck eller hirnilsfjidrar, men



Hir har kopplingen borjat monteras, och det gir att se hur de olika detaljerna
ir placerade. I standardutférandet har kopplingskapan oljebronslager. Det har
givetvis begrinsad livslingd, och diirfor finns det kullager att kipa. Man pres-
sar bara ut bronslagret och ersiitter det med ett par sma flinsade kullager.
Dessutom finns ventilerade kopplingstrummor att kipa. Genom att ventilations-
hilen borrats snett, kan och skall hela kipan fungera som en fliikt och hilla

temperaturen pA en behaglig nivi.

det finns tva stora skillnader pa koppling
ar niimligen : dir pinjongen med axel ir
lagrade pd vevaxelns forlingning, och
diir den #r lagrad i chassit. Ganska litt
inses att sa linge pinjongen och kopplings
trumman ir lagrade pi vevaxelns for-
liingning har hela kopplingen en svaghet i
och med att den belastar vevaxellagren
hirt, och att det 4r svirt att hilla pin-
jongen siikert i ldige i forhidllande till
drevet pa bakaxeln. Fordelen med den
typen dr att den kan goras relativt billig.
Motsatsen dr alltsi den typ diir pinjong-
ens axel dr lagrad i chassit, och eventu-
ellt ocksa stider i ett lager inne i sving-
hjulet. God stabilitet, mindre risk for
vibrationer och mindre slitage pidreven
gor att det higre inkopspriset ofta upp-
viigs av det storre slitaget pd den billig-
are varianten.

KOMMENTARER OCH JAMFORELSER
MRR-REGLEMENTET - EFRA-REGLE-
MENTET 1974.

I anslutning till presentationen av det
tekniska MR-reglementet i nummer7-8

ay MINI-RACING gjorde Bjarne enkom-
mentar. Eftersom MRS iir hans business
kommenterade han endast den sidan,och
dirfor tinkte jag komma med mina syn-
punkter pd MRR-sidan hiir, delsfor att

.~ 4

en av ROAR-presidenten Roy Moodys
klubbkamrater som kunde meddela att
deras nya regler skulle komma att pi-
minna mycket om vira(eller tviirtom?),
och han fick ocksd med sig en engelsk
kopia pi vira.

De svenska reglerna har inte forindrats
visentligen sedan forra upplagan, men
diiremot har det tillkommit en hel del
justeringar och fortydliganden, som vis-
at sig erfordliga.

Grunddragen for bilarna ir de samma,
dvs. vi kor i skala 1:8, med konvention-
ella kolvmotorer om max 3,5 em?d slag-
volym vars brinsle inte fir "spidas'ut
med effekthdjande tillsatser av typ nitro-
metan. Det finns dock méjligheter for
arrangdrer att ordna tivlingar forbilar
i andra skalor, eller med annat utfor-

RC Bilar i Goteborg

Franz Brink
031-205054

det intresserar mig mycket, dels foratt
jag blivit inblandad i regelsnickeriet och
slutligen for att jag hiller kontakt med
den eurpeiska organisationen EFRA
{Europiische Federation Radiogesteuer-
ter Automobilmodelle), och didrigenom
fatt deras regler for 1974. Det kanvara
intressant att se deras resultat eftersom
Sverige forhoppningsvis kommer att bli
medlem i EFRA under 1974, ochdfock-
sd kan ta del i de annonserade Europa-
miisterskapen som kiirs nigon ging i
sommar i Italien.

Tyviirr har jag finnu inte fitt ROARs reg
ler for niista siisong, men de iir pigang
I slutet av november hade jag bestk av

Det hiir hembygget diiremot visar upp en stitfingare si som den var tinkt.
Gummit ger bilen den énskade deformationszonen, si att ett pakort foremél
inte skadas i ondan, men ér #indi sd styvt att det skyddar bilen.

ande, si filtet ir fortfarande Gppet for
experiment, Jerobee-bilar och liknande
Nytt for dret ir att karosserna skall ha
plats "for av arrangbren tilldelat tivling
nummer' pi bilens front och sidor. Des:
sa utrymmen skall vara minst 6 x 6 cm.
Dessutom skall karossen vara forsedd
med minst tvi uppsittningar tivlings-
nummer med valfri sifferkombination,
Det hiir kanske verkar "tirta pd tarta"
men vid nirmare eftertanke visar det
sig nddvindigt att forbereda méjligheter
att identifiera bilarna, Att hela tiden ba-
ra tala om "den roda bilen med gul och
bli vinge, jimfort med den rida bilen
med gul vinge' hiller inte. For att inte
publiken skall tappa intresset miste den
enkelt kunna filja de olika kombatanter-
na. "Att forbereda plats'' kan ju tinkas
betyda att arrangdrernas nummer klist-
ras ovanpi de tidigare siffrorna. Huvud-
saken iir att det gar litt att kiinna igen
bilen.

1973 irs vingmaterial av samma typ
som karossmaterialet hinger med. An-
ledningen #r att man vill tillgodose sik-
erheten. Det gir inte att komma ifran
att aluminiumvingar kan ge skiirskador,
och dirfor foreskrives plast. Kom ihdg
det, sd vi slipper snack p4 tivlingarna.
Det kan inte hjilpas att en del fabrikant-
er levererar plitvingar till sina bygg-
satser. I Sverige kor vi med plastvingar
Punkt och slut!

I sikerhetsutrustningen ingéar stitfang-
are-dimpare i framiindan. Forra dret
talades om energiabsorberande mater-
ial. Besiktningsmiinnen kan tala om att
en del forare anser att en litt fasad al-
uminiumplatta fungerar som skydd. Ja-
visst for bilen, men inte for den kraken
som rakar komma i viigen! Didrfor har
skrivningen skiirpts en smula, se § 28.
Diir talas om en energiabsorberande,
trubbig gummikant. Man rekommender-



ar till och med en fem -millimeters gum
miplatta, som fir sticka ut hela 15 mm
framfor chassit, runt hela framkanten.
Jag har sjilv anviint denna typ av stit-
fingare, och kan intyga att den ir effekt:
iv och skonsam bide mot den egna bilen
och mot vad man kor pd. Sikert instim-
mer ovriga som utnyttjat typen. Liksom
for vingarna giller att byggsatser med
andra stétfingare inte godkiinns, sd det
blir vackert till att kdpa in en gummi-
skiva och anpassa bilen, Jag brukar ko-
pa min hos jirnhandlarn.

Ljuddimparen har blivit reglementerad.
Forra aret talades om att viss ljuddimp-
ning skulle finnas. Tanken var att lata
individuella experiment visa vilken viig
vi skulle gd i fortsiittningen, Tyvirrhar
dessa "experiment' visat att ytterst fi
dgnat problemet en tanke, och dirfér
har SBF valt att spika hur diimparen ska
se ut. Hellre dn 14ta allt fortsiitta tills
vi blivit bortmotade som i USA, sigsdet
att avgaserna forst skall expandera i en
kammare med min., 20 cm3 innervolym,
och diirefter passera ett utlopp, meden
maximal area av 50 mm*“ (svarar mot
en diameter av ca 8 mm) i slutéindan.
Avgaserna skall avlinkas effektivt under
sin viig genom ljuddimparen.

Denna metod att knyta upp resultatet val-
des framfor den andra, diir man séiger
att ljudnivin ej fir dverstiga t.ex, 80dB/
péd 10 meters hdll, av det enkla skiilet
att det inte finns manga som kan gora
den uppmiitningen med tillricklig nog-
grannhet. Nu kan vem som helst ute i
landet konstruera sin egen ljuddiimpare
och veta att den dr OK, vilken tivling
han #n stiller upp i. Under 1974 kommer
man att acceptera de firdigbyggda dimp-
are som finns i handeln, dir avgaserna
avlinkas ca 90% sa att forarna far tid
att skaffa fram riktiga doningar.

HUR HAR EFRA GJORT?

En jimforelse med EFRA visar att de i
stort foljer samma regler som vi, men
att de har sneglat lite pa de gamlaROAR
reglerna. Som exempel kan niimnas att
de tillater nitrerad brinsle, och iir gan-
ska kinkiga med métten pa karossen,
Vidare kor de inte likadana tiivlingar
som vi, utan har valt att kora langdis-
tanslopp, och har difér maximerat tank-
volymen till 125 em® . Miirkligt iir attde

har fri vikt for bilarna. Hir och i Stater
na ir den maximerad till 2,25 kg, och
det dr inte for litet. Skall EFRA-folket
borja bygga bilar i magnesium, eller
vad dr de ute efter?

I vira regler siigs att bromsen skall kla-
ra ett parkeringsprov pd en lutning av
1:4. Det ir vi ensamma om, for hittills
har det endast talats om fungerande
koppling och broms i andra regler.

TAV LINGSREGLEMENTE

De flesta aktiva bryr sig inte om hur
tivlingsreglementet ser ut, men jagkan
peka pi ett par intressanta detaljer idr.
Banans maximala strickning har minsk-
at fran 75 till 60 meter. Ingen punkt pa
banan skall alltsa finnas lingre bort &n
sé fran forarna riknat. Av erfarenhet
vet vi att ménga bérjar fi problem red-
an vid 50 meter.

Yttermarkeringarna har varit ettprob-
lem for arrangbrerna. Definitivt bist
har de kutterspanfyllda plastkorvarna
varit ur sikerhetssynpunkt, men forarr
angbrerna har det varit en pliga att fylla
dem, hilla banan ren efter punkterade
korvar och sedan skaffa bort dem,
Diirfor har reglerna iindrats sa att det
ir mojligt att anvinda bandysargar eller
liknande . Samtidigt har en sikerhetszon
utanfér sargen inférts. Det har visat sig
att publiken har mycket liten respekt fér
bilarna, minga har till och med satt sig
eller lagt sig pd sargen. Dirfor sigs
det i drets regler att om sargen iir 120 1
mm hég skall det finnas en tvd meter
bred, fri zon utanfor den. Vartefter sarg
en hijjs kan denna zon minskas si att
zonen blir noll niir sargen ir 1,5 meter
hisg, Fortfarande vill man stimma i
biicken i stillet for i 4n, och undvika o-
lyckor. Hoppas att syftet uppfylles!
Tidigare har deltagarna sjilva forsett

sina sindare med frekvensflaggor. I ar
skall arrangdrerna sjilva gora det, och
di i form av "kérflaggor". Pa en del
tivlingar har det funnits flaggstill med
vimplar for dem som vill kora. I fort-
siittningen skall det inte finnas andra
vimplar #in dess pd omridet. P sa siitt
hoppas man kunna hilla biittre ordning
och fa biittre diciplin pad forarna.

Det har varit ett slags gentlemens agree
ment att inte ta in siindare pi innerplan,

eftersom det kan stora andra. I fort-
sHttningen dr det forbjudet!

Slutligen vill jag nimna att i fortsétining
en ir det tillitet att byta delar i bilen.
Bilen antas uppbyggd av fyra huvudbe-
stindsdelar: kaross, chassi, motoroch
radiodel. Dessa delar fir bytas och rep-
areras under tivlingen. Dock fir bara
tvd av delarna bytas vid ett reparations-
tillfiille. Varje reparationstillfille an-
ses avslutat nir bilen tivlingskorts ett
varv. De ursprungliga delarnas konstrul
tionsprineip far inte frangis vid byte.
Vad har man di vunnit med detta? Favor
iseras den som kan kopa flera kompletta
utrustningar? Ar det nyttigt fér sporten’
Jag tror inte det dr sa farligt , for inom
MRR-sporten rider total forbrodring.
Den som pajat en detalj knallar runtoch
ldnar upp en ny, hiittre reservdelslager
kan inte finnas, Fordelen fr att ingen
behdver bli utslagen, kanske redan pa
triningen, efter att ha dkt massor med
mil till en tidvling. Som reglerna var
skrivna tidigare fick man egentligen inte
byta nigonting, och da tycker jag denhiix
varianten tjinar sporten biittre. I dvrigt
skall ju reglerna vara litta att félja och
kontrollera,dch det miste man verkliger
siiga att arets regler dr.

EFRA-TAV LINGARNA ?

Kort sagt skiljer det mera i tivlingsreg-
lementet in pa den tekniska sidan, men
skillnaderna iir inte stérre iin att det gir
att tivla mot dem. For det mestatycker
jag att man skrivit regler som blir svars
att kontrollera, s har t.ex. startproce-
duren spikats, sekund for sekund. Vem
kan efterdt std och siga att nigon skall
ha 5 straffprickar for fusk mot enregel
och en annan skall ha 10 prickar for en
annan lapsus. Det hir iret kommer nog
att rensa.

Jag har hela EFRA-regelsamlingen, och
intresserade kan giirna fa del av den mof
kopierings- och portokostnader.
Betriiffande Bilsportforbundets regler
tycker jag att alla aktiva skall ta del av
hela regelboken (MR-sidan) minst en
ging . Antingen koper du boken frinBil-
sportiorbundet, eller ocksa skaffar DU
LICENS , did kommer boken med. Det
blir den billigaste varianten. Lyckatill!

Europanytt European News

Nyheter irdn bl.a, Jukka Vatanen Finland, H Jongman Holland, Bernd Mobus Tyskland,
Torgeir Bge Norge, Dennis Stockhelm Danmark, Michael Meyerowitz England,

RAPPORT FRAN HOLLAND.

Nu fir Europa-miisterskapen for skala
1:24 ett faktum. Men pa senaste tiden
har jag fatt atskilliga fragor och brev
frén1:32-fdrare. Inte visste jag att1:32
var si stort i Europa. Jag har fitt brev
frin England och Holland och jag har
list reaktioner frin Norge i Mini-Rac-
ing. Varfor inte skriva ner lite dsikter
om 1:32 och skicka till MR, sé kanske
ett EM i den skalan ocksé blir verklig-
het . Vad EM betriiffar s verkar hela
Europa vara intresserade att gbra det
till en succé. Biittre start kan vi vil
inte fi? Som du kanske redan vet har
Parma International och MAR , dvs
Miniature Auto Racing, visat sitt intres

se och vill skiinka priser. Jag fick ock-
si ett brev fran Terry Blackmore som
beriittade att Bob Rule, Champion of
Chamblee kommer att kontakta mig.
Bob Rule dr mycket intresserad av EM
och kommer formodlingen ocksa att
skiinka priser till varje deltivling.

HOLLANDSKA MASTERSKAPEN 1973,
Hollindska mistare 1973 blev filjande:
H. Scheffer, Smits en de koter,Openel,
B. v/d Heyden, Makelaar van Lanen,
Grupp 20.

Den sista deltiivlingen kérdes pid MRTU
banan i Uden den 12 november. 35 start
ande stillde upp , Open class vanns av
F. Meyerdress, Fiat v/d Dungen, och

Grupp 20 vanns av B. v/d Heyden.
Medlemmar frin Udens sportfederation
och stadens fullmiiktige delade ut pris-
er till dagens vinnare och till de Holl-
indska miistarna.

Slutresultat efter 8 deltiivlingar:

Open class, Sport & GT 1/24

1 H. Scheffer/ Smits de Koter / T8p.
2 J, de Hoog/ Jukka Vatanen/ 76 p.
3 R. Rounoye /Siboco / 68 p.

Grupp 20

1 B. v/d Heyden/Makelaar v, L. 67 p.
2 W. Heymenberg/Vrije Teugel/ 59 p.
3 H. Vissches/ Roeff/ 48 p.

LEAGUE RACING AT WONDERLAND.
Wonderland Raceway har startat sin
siisong med att kora en serietiivling var
je stndag eftermiddag.

Stiillningen efter fyra deltivlingar:

1 John Makie 46 poiing
2 Graham Smith A% 5
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3 Colin Staplehurst 36 "
4 Barry Cahill 34 "
5 Terry Blackmore 29
Serien omfattar 8 deltiivlingar.

FRANSKA MASTERSKAPEN 1974.

S. Bouet bor i Le Mans och han organ-
iserade franska miisterskapen 1973.
Det ska han ocksa gbra i ar. THvlingar
skall kdras pd banor som ligger i Le
Mans och i Chateau Gonthier nira Par-
is. Den sista tdvlingen kiordes den 22
november-73 pa Le Mans-banan,

S. Blouet vann sjilv liksom han vunnit
de tre senaste tidvlingarna. Han ir den
snabbaste foraren i Frankrike for till-
fillet .

Resultat frin den 22 november .

1. 8. Blouet / SRC Le Mans/ 173
2. D. Poulain/SRC Bordeaux/ 164
3. J.P. Chesne/SRC Bordeaux,/ 162

Den arliga Grand Prix of France 1/24
kores i ar pi Le Mans-banan den 7 april
Arrangtr blir Paul Richard. Han ir ig-
are till Paul Richard Racing Circiut mec
riktiga racers i skala 1/1. Han &r myecl
et intresserad av mini-racing och dir-
for sponsar han ofta tivlingar i Frank-
rike.

INTER-SCANDINAVIAN GROUP 32 RACE

F@rste interskandinaviske gruppe 32 ra-
ce blev afviklet s¢gndag den 9 december
1973 pi miniracingbanen i Laessgesgade
i Kgbenhavn.

Gruppe 32 er den nye internationale1/32
klasse som i Danmark er godkendt af
Dansk Mini Racing Union som DM-klass
i 1974. Klassen bestar af AJs nye Winn-
wagen i skala 1/32 som alle hobbyfor-
handlare har stiftet bekendskab med idet
bilen er lige anviindelig pd hjemmebane
som pd klubbane. Reglerne for dissebil-
er er meget strenge — det ggr at en man
der kg¢rer pid hjemmebane er fuld edkon-
kurrencedyktig nar han kommer till den
lokale klubbane for at dyste med spidser
ne her.

Pi grund af den ubehaglige energikrise
deltog kun 17 mand i staevnets sprint-
race deribland entusiaster fra Norge.
Men derfgr blev det alligevel et spaend-
ende race. Man startede med tidtagning
og havde si smit ventet en ny banerek-
ord og det fik man, allerede den fgrste
deltager, Bent Jacobsen, som har kgrt
minirace i ca tre uger, kgrte en form-
idabel tid pa 5,80 sek. for en omgang

MINI ENDURO I HEINOLA , FINLAND.

Den traditionella 3-timmarstivlingen
som kors varje ir i januari arranger-
ades den 12-13 januari 1974 av Heinola,
geografiskt beliiget i de centrala delar-
na av finland och dessutom nigot av ett
mini-racingcentrum med stor aktivitet.
En av de storre mr-distributérerna i
Finland, Jukka Vatanen Racing stod som
sponsor denna ging.

Tévlingen blev en jimn kamp, mycket
beroende pd att endast Grupp 20-ankare
var tillitna. Hela 12 team stiillde upp
men "The wonder boys" i finsk mini-
racing, Erkki och Jaakko Mannio , vann
i deras '"come back" efter en tids borta-
varo. En forsta plats ir det enda som
duger for de tvd, Stark tvia blev team
K&B med finske Grupp 20-miistaren
Kai Jansson+Pekka Lunkka. De tvi till
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denne tid blev kun sliet af en gammel
rotte i faget nemlig Carsten Grénneman
som kgrte 2/00 hurtigere, nemlig 5,78.
D alle havde kvalificeret sig begyndte
selve racene, og her var det fantastiskt
spaendende idet der mange gange var om
gangslighet og det kun var i meter der
skilte.

De tre hurtigste Carsten Grgnnemann
5,78 , Bent Jacobsen 5,80 , og Poul
Smed 5, 85 fik i finalen konkurrence fra
de tre der rykkede op fra semifinalen
nemlig Terje Haugen, John Kaastrup og
Terje Brynildsen.- Men da Carsten skul
le til at klarggre sin bil var den vaek -
stjilet - og s stod han med hiret ned
af nakken, han havde bedste tid, dvs

hor tillsammans med trean team TBM
dvs Harri Riminen och Leo Pekkanen
en ny stark kvartett frin central-finland
Bida teamen innehdller en finsk miist-
are, so watch out gang, in Gothenburg
in June....

Resultat :

1. Cold Fingers, Helsinki
Mannio/Mannio

2. K & B , Lahti-Heinola
Jansson/ Lunkka

3. TBM, Lahti
Pekkanen/Rimiinen

4, RSJ , Hollola
Vaahto/Artiainen

5. Bleah , Helsinki
Sippola/Westerback

6. TNP , Riithimilki
Kuparinen/Palmi
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han mé have haft en meget god bil. Nu
var gode rid dyre men ved faclles hjaelp
og nogle reservdele og biler begyndte
Carsten at samle sig en bil og det lykke-
des. Det lykkedes faktiskt sa godt at han
med en nysamlet bil vandt racet og satte
ny banerekord med 225 omgange pi 24
minutter - , det kan da ikke bevise and-
et en at det er alle tiders bil nir man
bare kan samle en ny og s vinde med
den - hatten af for Winnwagen!!!

Resultat:

1 Carsten Grgnnemann 225 omg.
2 Terje Haugen 221 ¢
3 Poul Smed 214 M
4 John Kaastrup 195 "

5 Bent Jacobsen 177

6 Terje Brynildsen 174 "

Entvidere satte John Kaastrup i semi-
finalen international Verdensrekord,
"Official Group 32 World Speed Record"
med skalahastigheten 508,733 km/t som
vill blive udrdpt som officiel verdens-
rekord.

Efter dette spaendende sprintrace blev
der kgrt et tre timers Udholdenhedslgh
for samme biltype. Dette blev kért med
to-mands-teams med en bil. Der skulle
kgres sex gange 30 minutter .

Resultat:

1 Terje Haugen/Terje Brynildsen

2 Poul Smed/Carsten Grgnnemann

3 Johnny Jgnsson/Willie Stochholm

4 Halvor M. Ott/Per Michaelsen

5 Erik Jensen/Jim Jgnsson

6 Klaus Schmidt/Mickael Hanssen



INFORMATION NO 1: (MORE COMING!)
INCC OFFICIAL GROUP 32 and GROUP MINI 4

"... 1/32 RACING IS GROWING RAPIDLY IN THIS
COUNTRY, AS WELL ASAROUND THE WORLD.
IT'S THE "COMING” SCALE, IN OUR OPINION.”

Parma Economy NKR SKR
e godkind reservdel Gr 32 Handtag 2,4,7,10,15,25 ohm 49:50 33:02
> godkénd reservdel Group Mini 24 Resistor, ohm som ovan 19:50 13:01
Heat sink i aluminium 16:50 11:01
Official Group 32 NER 48 pitch drev NKR SKR
Winnwagen CanAm MecLaren MSF RTR. 89:50 59:70 -_“. AJ’s SW 32t (fler under histen) 6:25 4:15
Winnwagen CanAm L&M Porsche RTR. 89:50 59:70 D@ AJ’s AW 34t 6:25 4:15
Winnwagen CanAm Sunoco Porsche kommer till hosten. Cox Inline 29, 31t 6:25 4:15
O® AJ’s 078 pinioner, 6, 7, 8, 9t 2:90 1:93
Official Group Mini 24
Winnwagen Mini Cooper RTR. Kommer till hosten. Mabuchl 160D motox NER: SKR
O@® AJ’s Twinnshaft 2470 motor 39:50 26:35
AJ’s bakhjul, 1/8" axel NKR SKR O®@ AJ“s Twinnshaft 2470 ankare 15:- 10:-
~ O® AJ’s Kol med fjddrar 4:90 3:27
e ¥, 1l T s .= 7
=5 gj::;elz{ ’:}’;I/ 2géﬂiﬁ"de ig:gg g:gi O® AJ’s .078 missingbrickor, 8st 3:90 2:60
~ Orange 13/16"x9/16" setscrew 13:25 8:84 gg“;% HB g e, 20, 28 A0, 3025 e 4
“® Svarta 7/8"x9/16", setscrew 13:25 8:84 ! * 2
- Orange 7/8"x11/16", setscrew 13:25 B8:84
! Sk
O® Donuts (losa diicksmaterial) 4:90 3:27 xuvar och verkiyg NER SKR
O ® Motorskruvar 6st korta sjidlvgingande 2:90 1:93
AJ’s framhjul, 1/8" axel NKR SKR O® Karosskruvar 6st lianga sjilvgingande 2:90 1:93
-~ ,. O @ Nyckel till hjul och pickupmutter 2:90 1:93
[ ] " " 5 .
J. :;:2];2;2”’ gangﬁi ligg Eii )@ Insexnyckel + tvd skruvar (drev/hjul) 3:90 2:60
0® 3/a1x1/4", s miizs W S8 Lienskoitite bol iy
B L : : 5 i  hoe kvalité . 9:
C® Orings med setscrew kommer till hosten. s s S 1009
D 1 N
Chassi, -delar, axlar etc. NKR SKR peaier ekl
O@ Winnwagen Universal chassie 17:50 11:67 “?. istzgilez‘*giaio (zf; ;11(21532) i;i i;g
O @ Winnwagen Universal chassiedelar 9:50 6:34 ce AW 3205 10 s behd i1 1/3: ¥ =T
AJ’s Traction Plus, diicksoppa S5 dgs e ANCERARAIIEBam heibws Uil 3/ i
AJ’s TNT Dickrengtringsmedel 6:25 4:15 v s
o *s Hi Utforsiljning N
'@ AJ”s Hjulmuttrar, 4st 2:90 2:60 Lot -
~@ AJ’s 2" bakaxel f setscrew, hard, kommer i host. Cox/Cobra SW drev 32,33, 34, 35, 36t 3:- 2:-
® AJ’s 21/2" framaxel f setscrew, halvhidrd2:90 1:93 . 091 pinion till 36D motorer 1:45 0:99
O  AJ§ 23/4" framaxel f setscrew, == 2:90 1:93 Taylor framhjul 11/16" dia 5:- 3:34
O@ AJ’s 21/2" gingad framaxel, halvhird 3:90 2:60 GT Models 1/24 karosser, kontakta oss! 5:- 3:34
@ AJ’s 21/2" giingad bakaxel, halvhard 3:90 2:60 GT Models 1/32 formelkarosser -"- 5:-  3:34
> @ Ad’s spacers: 3/32'+1/8"+3/16" +shims 3:90 2:60 ) ) ]
Parma 1/8" oilite f6r K&S 7/32" rox 2:90 1:93 NB! Clear bodies till Winnwagen
o1 ) W%nn.tlag-m branlid o mutter 6:25 -1:1‘5 Group 32, bredd: ""Passerar genom 64 mm"
O@ Winnbraid m 1as och lodelips 2:00 1:93 Group Mini 24, bredd: " Passerar genom 70 mm"
Axelavstand bada grupperna 3" dvs 76,2 mm.
Winnwagen Lifetime Karosser NEKR SKR
@ MBF, L&M (Sunoco histen 74) 12:85 8:57
~  Mini Cooper (hosten 74) 12:85 8357

DE SVENSKA PRISERNA AR EXKLUSIVE NORSK "MOMS'", BETALAS EJ VID EXPORT.
ORDER SANDES PORTOFRITT MOT FORSKOTTSBETALNING.

ADRESS: A/S MRC, c/o INTER-SCANDIA, INGAR NILSENS VEI 7, OSLO 2, NORGE.
NKR=PRIS I NORSKA KRONOk SKR=PRIS I SVENSKA KRONOR (EXPORT, UTAN MOMS)



Twinn-K havde sponsoret praemier til
de tre bedste i bide sprintracet og ud-
holdenhedsracet samt Concour De Ele-
gance (flotteste bil) og i sprintracet
vandt Ove Lilie med en McLaren i hvid
med bla stafferingar, og Poul Smed
vandt i Udholdenhedsldbet med enPor-
sche Can-Am hvid med sorte staffering-
er, begge var fuldt detaljerade med ma-
let interigr, instrumenter , bakspejle
og ikke minst en miniildslukker som pa
riktige 1/1 racere.

Alt i alt et spaendende race, der lover
godt for minirace ogsi i skala 1/32 med
"Official Group 32" biler , bide pi klub-
niveau og pi hjemmebane.

Dennis Stochholm

National INCC Secretary Official Group
32 - Denmark

FOI‘ tl’lose'lt “s not so much

to tell you outside
Who: Cainf == tmoe
speak oo
swedish

Holland, are*nt
you? Well, make
the best car ever built, you really gonna
need it, fellow! We are 20 (about) from
Sweden and everyone want to WIN!

Stefan, Bjarne, Per G, Jan F and more.

See youl

Fragaoss...

Hej.
Hir kommer néigra fragor till fragespal-
ten:

1) Vem #r killen som syns pa framsidan
av nr 7-8? '

2) Malar Anders Myrberg karosser och
siljer och i sa fall vad kostar en helt
klar kaross?

3) Tdvlingsdatum som star i nr 7-8, ir
dom helt definitiva?
""Basse"

SVAR:

1) Se under signatur "G"

2) Ja, han siljer sina karosser genom
ERC Prod. Varje kaross ir ett bestill-
ningsjobb och priset varierar dirfor.
Men ca 25-30:- brukar det kosta.

3) Dom ska vara definitiva, men sedan
hor det till saken att klubbarna mot
dubbel avgift fdr flytta tivlingarna. Kor-
rigerade tiivlingskalendrar kommer dock
hdr i Mini-Racing.

Insiindare till M-R,
Jag sitter hir med julnumret (nr 7-8)
Och nu undrar jag, vem fan dr det pa

Vill Duaka med till Uden?

PRIS:

omslaget?

Ar det jultomten, eller.......
Amerikanska hiingslen och danskt for-

TIDNINGEN MINI-RACING ARRANGERAR MINIRACINGRESA TILL DEN
FORSTA DELTAVLINGEN I EUROPAMASTERSKAPEN I UDEN 2-3MARS.

AVRESA sker TORSDAGEN den 28 FEBRUARI klockan 20.00 med Stena

TRANING har du méjlighet till p fredag kviill samt hela l6rdagen.
TAVLING blir det pi stndag di avgdrs den forsta deltivlingen i EM 1974.
ATERRESAN startar frin Uden pd mindag morron mot Kiel via Hamburg

TILLKOMMER: Sovplats pa firjan 17 kr = 34 kr tur och retur

ANMALAN gir du genom att betala in 150 kr + ev sovplats till postgiro nr

Namn, Adress, Tel nr, Licens. Tidningen(Hasse Nilsson) ombestrjer an-

miilan till Svenska Bilsportforbundet.

UPP LYSNINGAR : HASSE NILSSON ELLER BJARNE LILLIENDAHL

VALKOMMEN MED DIN ANMALAN TILL TIDERNAS MR-UPP LEVELSE!!!!

ST e e e

Line frin stenpiren i Giteborg. Ankomst Kiel fredag klockan 10.00
varefter vi fortsiitter med medhavd 16 personers buss mot Uden,
dit vi beriiknas anliinda pa fredag kvill.

diir vi hoppas fa bestka den MR-bana dir deltivling 3 den 1
september giir av stapeln. Avresa frin Kiel med Stena Line
méndag kviill klockan 21.00. Vi anliinder till Géteborg pi

TISDAG EN DEN 5 MARS klockan 11.00 .

PRELIMINART PRIS= ETTHUNDRAF EMTIO KRONOR!
( = vid fulltecknad resa, vid firre deltagare Skar priset nigot.)

( 12 platser)
eller sovplats i 4-bidddshytt= 30 kr dvs 60 kr tur o retur(4 pl)

726586 -1 senast en vecka fore avresa. Viinligen meddela

GLOM EJ ATT ORDNA DITT PASS!!

tel 031-561329 031-528225

2) Jag hade tinkt att mala karosser
sjidlv. Nu undrar jag om ni kan tipsa mig
om nigot bra (helst billigt) sprutaggregat?

klide, vad fan skall man tro.....

SVAR:

En finne! Mannen ir den inte helt okiinde
Jukka Vatanen.

Till fragespalten:

1) Vilken storlek #r det pa fram- och
bakhjulen ndr det giiller ERC Iso och dr
det 3/32" axlar det dr avsett for?

SVAR:

1) Chassina gors vanligen for 13/16" bak
och 5/8" fram men kan i princip fis f6r
vilka hjulstorlekar som helst. Bakaxeln
skall alltid vara 3/32" men pa en del ty-
per skall det vara 1/16" lagring f6r fram-
hjulen.

2) Badger dr en bra spruta som finns

i olika prisklasser, prova hos Wentzels

i Stockholm pd Mister Samuelsgatan 65.

OBS

Ob3

OBS

GOTEBORG 300 var den sista tivlingen som kérdes pd den hiir banan som finns
i Torslanda. Nu ir den till salu! Endast tvd 4r gammal, 32 meter ling, koppar-
tejp. Pris 3000:-, Tva bilbatterier + exklusiva varvriknare med central noll--
stillning medféljer . Viss hjilp med montering erhilles. Upplysningar Hasse
Nilsson Fornborgsgatan 61 Torslanda. Tel 561329 arbetet 031-592291 .

ma preduets

Tom Lindstrom Forskarbacken 11-305 104 05 Stockholm tel. 08-15 46 21 alla tider

Snabbast i Vixjo, ett MG s25. Nu ocksa
som Gr20 ankare, 50:- inklusive frakt!




Nytt fran E.R.C. Prod.

ERC Super Pro Motor  Nya chassin

Champion . 030 kanna med uttag for Independent Iso 98:-
bakaxeln, Mura endbell, Bullit kyl- med framhjul o pick-up mont., 115:-
flinsar och solid state buss bars.
Oppna kullager som klarar 200. 000
varv/min! Slipade och polerade
Blue Dots inshimmade till ett luft-
gap av 8/100mm, ikta Mabuchikol

Hauling Iso 98:-
med framhjul och pick-up mont.115:~

Rail utgar.

(direktimport fran Mabuchi, Japan), Rachueniiyam Ronk.Ieot e
ERC kolfjddrar, levereras med Firdiga shims t motor 1:35
Steube ankare 24-241/2-25 eller 26, ERC Pre bent [jadrar 3:50
Pris: 256:- ERC Sving 1 1/4" 6:50

ERC Vingar 040 el ,032 6:50

Som ovan men med Steube Gr20

ERC Pro vi - 025 32 till-
wokaTe Pris: 225:- ERC Pro vingar , 025 el . 032 till

kapade efter kundens tnskemal 7:50

ERC Motor Service

Skicka din anviinda motor till oss och
vi rundar om kollektorn, om-magneti-
serar magneterna, byter kol och fjad-
rar samt snyggar till motorn i ovrigt.
Pris: 39:-, tva veckors leverans tid,

Endast set-upen Pris: 165:-

Charley Scott motorer utgar tills-
vidare,

Firdig kaross med spoilers, dams,
gubbe och tejpad nederkant 29:75
Firdig bil utan motor och kaross, in
trimmad o provad 185:-

Sankt pris! Katalog gratis

Du far var katalog gratis, allt vi beho-

ERC Standard Iso 98:- NU T5:- T
Chassiobyeraats 30s- NU 26 ver dr ditt namn och adress,
yEgsats : hy 26:

Electric Race Car Products

Box 18
425 02 Hisings Kdrra Telefon: Janne

Kontakta oss direkt eller genom vira dterforsiljare:

57 17 96, Bjarne 52 82 25 (031 riks)

Engstrom Enterprices, Stapelgrind 16, 951 00 Lulea

Claes Andersson, Kornviigen 3, 902 50 Umead,

Georg Duneborn, G:a Stdertiljevigen 197, 141 47 Huddinge

No Limit, Thomas Hansson, Hilsingborgsvigen 32B, 262 42 Landskrona

—-

SLOTCAR

Miindagar : 16,00 - 18,00

M MRI- BUTIK
STOCKHOLNM

TORSGATAN 65, 113 37 STOCKHOLM
BUTIKSTIDER = SAKRA TELEFONTIDER
Onsdagar: 17.00 - 19.00
Fredagar: 15.00 - 18.00

Lordagar: 10.00 -12.00
Samma telefon som tidigare 08/31 37 34

Nyheter

SLOTCAR: O-ring framhjul, Neopren-
O-ringar, GRV klass 7 mo-

torkullager

MOBUS: Handlindade ankare, shunt-
kol

AQUIRRE: Fram och bakhjul

PARMA:: Jigghjul, Parmature motor-

jigg, Rolling chassis, "ling"
3/32" drillblank
CHAMPION: "OIld" 36D Mabuchikol (MPO)

Christer Magnusson

Annonsdrer vilkomna! Vi hjidlper
girna till med utformningen av an-
nonsen. Tala med Bjarne Lilliendahl
pa telefon 031/52 82 25 efter 18, 30,
Vi hiors (vil?)!

HIGH PERFORMANCE EQUIPMENT (LaBree)

CAMEN ENTERPRISES

RL Pro Products: motorer, chassin och
tillbehor. Bestall var nya prislista! Du far

den gratis.

Box 96

wma CQQO // C\?/t n o/ AQVQ

Tel.08-357911

191 21 SOLLENTUNA tisd,torsd,fred kl.12-18
mand,onsd kl. 12-15



Parma world wide mail order service

EVERYTHING FOR MODEL CAR RACING HO-1/32-1/24-RC 1/8-1/12
For latest 1974 catalog, send 2 Postal International reply coupons, or the
equivelent of US .30 cents. Catalog will be sent Airmail.

MONTAGUE-STEUBE-FAAS NAME, . vs0sseosecesssaasossssasisssanisssan
TCL-ASSOCIATED-PARMA

BOYINGTON-NEATTHINGS . ADRESS v st sendiviissdsaivsissis
LIMPACH-AGUIRRE-AJ

MURA-CHAMPION-DELTA 1 i e R o e P e L e
TONY P-RIGGEN-TAURUS

JEROBEE-AURORA-BANZAI COUNTRY.vueeosrsrosscsanesssssassncssnsnse

AND MANY OTHERS
PARMA MAIL ORDER, 4651 W, 130 ST., CLEVELAND, OHIO 44135, USA

TYVARR

MASTE VI, PA GRUND AV OKADE OMKOSTNADER
OCH VALUTALAGET, HOJA PRISERNA PA VARA MO-
TORER OCH SET-UP’S. VARA NYA PRISER GALLER
FRAN DEN 1 MARS.

BLACK JACK MKk 2 269:-
ORANGE BLOSSOM, KULLAGRAD 199:-
ORANGE BLOSSOM, BRONSLAGRAD 164:-
SCHNELLZUG, KULLAGRAD 156:~
SCHNELLZUG, BRONSLAGRAD 121:-

RHR SET-UP UTAN MAGNETER, KULLAGRAD 103:-
{ RHR SET-UP UTAN MAGNETER, BRONSLAGRAD 68:~
RHR SET-UP MED MAGNETER, KULLAGRAD 126:-
RHR SET-UP MED MAGNETER, BRONSLAGRAD 91:-

VI HAR NU FORBATTRAT VAR KOLHALLARLINER
GENOM ATT PRECISIONSBORRA ETT HAL FOR
ANKARAXELN PRIS: 9:50

MANADENS SPECIAL (Giller t.o.m. 15/3)

ASSOCIATED 408 JET BRAID pr par 13~
AJ’S WINNSLICKS 13/16" 6 par PRIS: 45:-

FOR DIG SOM RINGT UTAN ATT KOMMA FRAM KAN
VI TALA OM ATT VI HAR HAFT FEL PA VAR TELE_
FON. (NU KAN DU RINGA PA TRE NUMMER)

VAR NYA KATALOG FAR DU MOT 1:- I FRIMARKEN
(EN DEKAL MEDFOLJER)

RHR PRODUKTER
MAILMOVAGEN &
S121 51 JOHANNESHOV

VI TRAFFAS SAKRAST MELLAN KL. 17.30-21.30
TEL. 08/59 51 61 08/49 53 45 0762/350 67

News ™M

previews
Svenska ting

Wild Thing bodies kallar Greger Swan-
strdm sin senaste karossatsning. Namnet
ir ju synnerligen passande, eller vad
sigs om Jimi-portrittet? Att karosserna
ir extra pyntade mirks ocksi pa priset,
det ligger mellan 20-30:-, helt beroende
pé wildhet, Finns hos Lundberg, Mini-
cars och Greger sjdlv, N:a Storédngsv. 87
612 00 Finspang

# o 2 )
Vacker svens akhjul kan alla som
vill vara lite patriooska nu fi. Det dr
Lennart Aronsson som gor jobbet vid
svarven for bide filgarna och dicken,
som med ritta kan kallas "fresh cuts'.
Dom finns i 13/16" och 7/8" och priset
dr dryga tian. Finns hos Minicars, ERC
och givetvis hos Aronsson, Pl 1018,

430 60 Landvetter.

Nytt pA motorfronten. ERC har gett sig
in pad motormarknaden och hiir en (dalig)
bild pa deras "kraftpaket'. Inklusive
Steube ankare, kullager i biada dndar mm
kostar den 256:-, Finns ocksd som Gr20

for 225:-.

4 A (D
Filthammars senaste bodie som dom
pastir vara en Shadow. Finns hos Filt-
hammar - forstass.



